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Tiedote, julkaisuvapaa

Suomen MP-kauppiaiden mielesta kaikki 17-vuotiaat eiviat tarvitse B-korttia - perusteena
turvallisuus

Suomen MP-kauppiaat on antanut lausuntonsa ajokorttilain muuttamiseen liittyviin teknisiin
vaatimuksiin. Lausunnossaan se korostaa sitd, ettd nuorisolla on jo kaytettavissaan laaja
valikoima erilaisia ajoneuvoja — joten silla ei voi perustella nuorten autoistumisen tarvetta.

Suomen MP-kauppiaat ei puolla nakemysta siitd, etté kaikille 17-vuotiaille pitaisi myodntéa B-ajokortti.

Nuorilla on kaytettavissaan likkumiseen sahkdpydrd, mopo, mopoauto, traktorimédnkijat ja
kevytmoottoripy6ra, joten autoistumisen tarvetta ei voi perustella laitevalikoiman vahaisyydella.

Kyseiset ajoneuvot eivat mydskaan tapahtuneiden vahinkojen perusteella hdpea autoille. Sen lisaksi

naissa vahingoissa ikéluokat 18-15 ovat korostetusti edustettuina. Nuorille tapahtuvista
likennekuolemista kaksi kolmasosaa on sattunut autoilla.

Ajoneuvoluokka 2020 2019 2018 2017 2016
Mopo 2 3 3 5 5
Moottoripyora 20 25 24 13 17
Polkupyéra 31 23 21 23 26
Auto 126 123 146 133 150
Jalankulkija 22 15 25 27 29

— Nuorten liikkumista henkildautoilla perustellaan nuorten likenneturvallisuuden parantumisella, mutta
tilastot eivat tue tata nakemysta, toteaa Suomen MP-kauppiaiden puheenjohtaja Anu Aberg.

- Tdman vuoksi suhtaudumme varauksella siihen, etta kaikille 17-vuotiaille mydnnettaisiin mahdollisuus
suorittaa B-ajokortti. Tilastojen valossa nuorille autoilijoille on tapahtunut kuolonkolareita suhteellisesti
enemman kuin mopoilijoille, mopoautailijoille ja traktoriménkijakuskeille.

Auto on ylivoimaisesti vaarallisin ajoneuvo jalankulkijoille: 80%:ssa jalankulkijan kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa on osallisena autoilija (LVK tilasto). Mopoilijoillekin sattuu yhteentdrmayksié kevyen
likenteen kulkemilla taajama-alueilla, mutta moénkijoille ja moottoripydrdilijoille juurikaan ei.
Polkupyorailijdiden kuolintilastot taasen heijastelevat jalankulkijoiden tilastoa: onko autosta hankalampi
havainnoida ymparistéaan kuin ménkijasta tai moottoripydrasta?

Liilkenneturvallisuuden kannalta mitd kevyempi ja pienempi ajoneuvo sité epatodennakdisemmin
kuljettaja aiheuttaa muille tiellé likkujille vahinkoa. My6skaan paihteet ja kyytildiset eivat kevyemmissa
ajoneuvoissa nayttele yhta suurta roolia kuin autossa.

Tilastollisesti autoilevat nuoret korostuvat rattijuopumustilastoissa verrattuna mopailijoihin, ménkijéihin
ja mopoautoihin. Osatekijana lienee autoilijan mukana kulkeva kaveriporukka. Nuori kuljettaja, jolla
muutenkin on keskittymiskyvyn kanssa haasteita, héiriintyy helposti matkustajaméaérén kasvaessa.



MP-kauppiaat haluaa myds korostaa sitd, ettd nuorten autoistumista suosimalla vieddan
ilmastotavoitteita juuri vastakkaiseen suuntaan kuin pitaisi. Muualla Euroopassa moottoroidut
kaksipyoraiset ndhdaan ratkaisuna ilmastotavoitteiden saavuttamiseen ja ruuhkien pienentamiseen.

— Tahan myoés liittyy tavoitteemme mahdollistaa B-ajokortin omaaville A1- eli kevytmoottoripydran tai
skootterin ajo-oikeus, Anu Aberg korostaa. — Kyseessa on hyva tydmatka-ajoneuvo, joka vie
vahemman tilaa liikenteessé ja pysékoitaessa.

Liikenneturvallisuustavoitteiden nuorten keskuudessa MP-kauppiaat ehdottavat likennekasvatuksen
maaran kasvattamista yldasteen kahdeksannella ja yhdeksannelld luokalla.

Lisatietoja: puheenjohtaja Anu Aberg, Suomen MP-kauppiaat ry., 040 558 9911.

Liitteet: Suomen MP-kauppiaiden lausunto
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MP-Kauppiaat ry. kiittad mahdollisuudesta lausua laiksi ajokorttilain muuttamiseksi liittyviin teknisiin
vaatimuksiin. Nyt kun on kyseessa erityisesti nuorten likkumiseen liittyva lausunto, tahtoisimme tuoda
esille, ettd alamme kauppiaat ovat palvelleet Suomen nuorten liikkumisen tarpeita jo vuosikymmenia.
Meilla onkin kattava ndkemys siitd, miten nuoret kayttaytyvat ajoneuvojensa kanssa.

1) Ajoneuvokanta

Tahtoisimme tuoda esille, ettd Suomen nuorisolla jo nykyiselldan kaytettavissa laaja valikoima erilaisia
valineita likkumiseen: s&hkopydra, mopo, mopoauto, traktorimdnkijat ja kevytmoottoripydra. Nuorten
autoistamisen tarve ei siis kumpua laitevalikoiman puutteesta.

Jos on kyse sd&olosuhteilta suojautumisesta niin markkinoilla on jo valmiina turvakaarellisia,
lampohytillisia traktorimdnkijdité, jotka ovat nopeusrajoitettuja, apukuskien paikkamaara on rajoitettu,
hyva nakyvyys hytista, on saan suoja ja laite kulkee myds haja-asutusalueiden auraamattomillakin
teilla.

2) Tilastot
Vahinkotilastojen valossa edell& mainitut ajoneuvot eivat hépeile autoilulle.

Eri ajoneuvoluokkien likennekuolemat lukujen valossa:

Mopo 2020 2kpl, 2019 3kpl, 2018 3kpl, 2017 5kpl, 2016 5kpl
MP 2020 20kpl, 2019 25kpl, 2018 24kpl, 2017 13kpl, 2016 17kpl
Polkupydrd 2020 31kpl, 2019 23kpl, 2018 21kpl, 2017 23kpl, 2016 26kpl

Auto 2020 126kpl, 2019 123kpl, 2018 146kpl, 2017 133kpl, 2016 150kpl

Jalankulkija 2020 22kpl, 2019 15kpl, 2018 25kpl, 2017 27kpl, 2016 29kpl
Néissa vahingoissa ik&luokat 18-25 korostetusti edustettuina.

Tielikenneonnettomuuksissa 18-25 vuotiaiden kuolemien méara vuosina 2003-2021 on pienentynyt
70%:lla. Kehitys on oikeansuuntainen. Nuorille tapahtuvista likennekuolemista 2/3 on sattunut autolla.
Nuorten liikkumista henkildautolla perustellaan nuorten likenneturvallisuuden kasvulla: tilastot eivat tue
tata nakemysta.



3) Ajoneuvon merkitys

Suhtaudumme varauksella siihen, etté kaikille 17-vuotiaille mydnnetaan autokortti. Tilastojen valossa
nuorille autailijoille on kaynyt kuolonkolareja suhteellisesti enemman kuin esim. mopailijoille,
mopoautailijoille ja traktoriménkijakuskeille.

Auto on tilastojen valossa ylivoimaisesti vaarallisin ajoneuvo jalankulkijoille: 80%:ssa jalankulkijan
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa on autoilija osallinen (LVK tilasto). Mopailijoillekin kylla sattuu
yhteentdrmayksia kevyen liikenteen kulkemilla tagjama-alueilla, mutta monkijdille ja moottoripyoréilijdille
juurikaan ei. Polkupydréilijdiden kuolin tilastot taasen heijastelevat jalankulkijoiden tilastoa: onko
autosta hankalampi havainnoida ympaéristdaan kuin monkijasta tai moottoripydrasta?

Liikenneturvallisuuden kannalta mita kevyempi ja pienempi ajoneuvo sitd epatodennakdisemmin
kuljettaja aiheuttaa muille tiella liikkkuijille vahinkoa.

Nuorten liikenneturvallisuudesta puhuttaessa toivoisimmekin, etta siind huomioitaisiin tehokkaammin
myos iiman moottoroitua ajoneuvoa tielld likkuvat lapset ja nuoret.

4) Paihteet

Kyytilaiset ja alkoholi eivat mydskaan padse néissé kevyemmissa ajoneuvoissa ndyttelemaan yhta
suurta roolia kuin autossa. Tilastollisesti autoilevat nuoret korostuvat rattijuopumustilastoissa
verrattuna mopoailijoihin, ménkijéihin ja mopoautoihin. Osatekijana lienee autoilijan mukana kulkeva
kaveriporukka. Nuori kuljettaja, jolla muutekin on keskittymiskyvyn kanssa haasteita, héirintyy helposti
matkustajamaaran kasvaessa.

5) Suomi ja ilmastotavoitteet

Mahdollistamalla kaikille henkildautokortti 17-vuotiaana menevat ilmastotavoitteet vaaraan suuntaan.
Muualla Euroopassa on tunnustettu, ettd 2-pyodraiset ja kevyemmat ajoneuvot ovat osa ilmaston
padstdratkaisua.

2-pyoraisen pelkat ajamisesta koituvat paéstdt ovat pienemmat kuin autoilun, valmistusmateriaalin
osuus on noin 1/40 verrattuna autoon sekd uudet ajoneuvot ovat edullisempia ja siten
saavutettavampia. Suomen autokannan ik&a tarkasteltaessa voisi paatelld, etta nuorison autot ovat
paasaantdisesti huomattavan idkkaita ja siten myds suuripéastoisia.

EU:n liikennepolitikan nakodkulmasta kaksipyoraisia tulisi edistéaa erityisesti kaupunkialueella seké
likenteen sujuvuuden etta 2-pyoraisten jattdman pienemman hiilijalanjaljen vuoksi (polttoainekulutus,
valmistusmateriaalimaarat ja 2-pyorailijat kayttavat 4-pyorailijoitd todenndkoisemmin julkisia
kulkuvalineité talvikaudella). EU:n valkoisen kirjan mukaan 2-py&réliikenne on osa likenneongelmien
ratkaisua, ei osa ongelmaa. Nuorten kuljettajien ajoneuvot ovat tahdn mennessa olleet kohtuullisen
kevyitd ajoneuvoja. Ajoneuvon kasvanut omamassa (80-450kg -> 1.500kg) tulee kasvattamaan
likenteen paastoja.

Téasté nadkdkulmasta toivommekin eduskunnan kasittelevan ajokorttiuudistuksen yhteydessa EU:n
ajoneuvodirektiivin mahdollistaman kansallisen poikkeuslupamenettelyn, jolla voi auton ajokortilla (B-
kortilla) kuljettaa kevytmoottoripydraa (A1-ajoneuvo). 2-pyodraiset ovat yleistyneet erityisesti uusilla
kaupunkialueilla perheen toisena ajoneuvona auton rinnalla.

Jotta Suomi tulee pddsemaan paastétavoitteeseensa se ei voi unohtaa 2-pydréliikennettéa vaan sen
tulee edesauttaa 2-pyoraliikennetta ja hyddyntda niiden vahapaastoisyys.

https://yle.fi/uutiset/3-10392326?fbclid=IwAR3x1MkOD-Wi1gqVoUvKXQw-
OzdORmMOe3TBbe7QFzcTE2e4cJhlIQHICAM4

6) Mista kasvatusta asenteeseen?

Mikaan ajoneuvo ei kdy kenenkaan paalle ilman ohjaavaa katté ja sita katta ohjaa kuskin asenne.
Ehdotammekin, etta likennekasvatuksen osuutta lisatdan kahdeksannen luokan opetussuunnitelmaan
ja ajokieltokoulun sisalto lisatdan yhdeksannen luokan opetussuunnitelmaan osana liikenteen
asennekasvatusta, joka hyddyttaa kaikkia likenteen osapuolia ennakoivasti.

7) Loppukaneetti



Mielestdmme tarvekohtaista harkintaa tulisi edelleen kéyttad myonnettaessa 17-vuotiaille auton
ajokorttia. Liilkenneturvallisuutta voitaisiin parantaa:

. seuraamalla tarkemmin aiempia rikkeité ajokortin myontamisen ehtona

o 17-vuotiaan suorittaessa auton ajokorttia tulisi koulutuksen siséltaa ajokieltokoulun
koulutussisaltd riskien analysoinnin korostamiseksi

o 17-vuotias ei saisi ajaa autolla klo 00-05 valilla

o 17-vuotias ei saisi kuljettaa paihdeaineita tai paihtyneitéd henkildita

Ystavallisin terveisin,
MP-Kauppiaat ry.
Anu Aberg
puheenjohtaja



