>> SMOTO edellyttaa, etta

moottoripyorien autoveroa alennetaan samalle (veroprosentti) tasolle kuin
vastaavilla paastomaarilla olevista henkil6autoista perittdva vero on, ja ettd
moottoripy6rien autoveroa alennetaan vuosittain samassa tahdissa, samoilla
prosenttimaarilld ja samalla tavalla kuin henkiléautoilla.

Moottoripyorien autovero tulee lopettaa vaiheittain ja vahintdadan samassa tahdissa kuin henkil6autojen
autovero. Autoveron poistaminen moottoripyorilta lisdisi kituvan kaupanalan ja siihen liittyvien palvelujen
myyntia, nopeuttaisi moottoripydrakannan uusiutumista, toisi lilkkenteeseen enemman paremman
polttoainetalouden omaavia vahapaastoisia ja sahkokayttoisia moottoripyoria ja mopoja. Lisaantyvat
kayttajamaarat toisivat kaupan ja palveluiden alalle kipeasti kaivatun piristysruiskeen, jolla olisi
kustannuksiaan suurempi positiivinen vaikutus yhteiskuntatalouteen jo lyhyelldkin tarkastelujaksolla.
Moottoripyorien kiinted autovero lasketaan moottorin iskutilavuuden tai (sahkokayttoisilla
moottoripyorilld)

kayttovoiman perusteella 1.1.2016 jalkeen kayttoonotetuilla ajoneuvoilla. Henkiléautojen autoveron
perustana on paastot. Nadista erilaisista perusteista johtuen henkildautojen ja moottoripyorien
verotuskohtelussa on ilmiselva epakohta. Paastomaarien ja veroprosenttien vertailulla pystytdaan
osoittamaan taman epakohdan raikeys.

SMOTO on tehnyt 101 moottoripyoran otannalla arvioita moottoripyorien verokohtelusta, kuva alla.

MP:n vs. henkildauton autovero CO2-padstdjen mukaan
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Otannan mukaan moottoripydrien veroprosentti on keskimaarin 5,6 prosenttiyksikkoa korkeampi kuin
henkil6autoilla vuonna 2018 ja veroprosenttien ero kasvaa 6,5 prosenttiyksikkd6n vuonna 2019.
Suurimmillaan veroprosenttien ero on otannan 14 prosenttiyksikkda ja vuonna 2019 se kasvaa 15,3



prosenttiyksikkoon. Ainostaan muutamilla tehokkailla tai painavilla moottoripyorilla on alempi autovero
kuin vastaavan paastotason henkildautolla, 95 %:lla veroprosentti on korkeampi.

Kaksi esimerkkia kiteyttaa jarkyttavat erot veroprosenteissa. Moottoripyoralle, jonka paastét ovat 103
g/km, maarattava autoveroprosentti on 24,4 %, ja vastaavalla paastomaaralla henkil6auton veroprosentti
on ainoastaan 15,8 %. Toisena esimerkkina otetaan pienipadstdiset ajoneuvot. Keskikokoisen
moottoripy6ran paastot ovat noin 81 g/km:n tasolla, jolloin autoveroksi maarataan 22 %, ja henkil6autolla
vastaavasti 12,2 %. Sahkokayttoisestd moottoripyorasta (9,8 %) joutuu maksamaan lahes nelinkertaisen
autoveroprosentin verrattuna sahkokayttéiseen henkildautoon (2,7 %). Moottoripydriin ja mopoihin ja
niihin liittyviin palveluihin ja tuotteisiin ei tule kohdistaa muita veroja tai veroluonteisia maksuja
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moottoripy6rien ostamisen ja kdayton verotuksen tulee olla tasapuolinen ja
yhdenvertainen henkil6autojen verotuksen kanssa.

Moottoripyorien kdytén verotus perustuu pitkalti polttoaine- ja sdahkéveroon ja ndiden arvonlisdaveroon.
Kayttoon ei tule kohdistaa muita veroja tai veroluonteisia maksuja, ei edes tilapaisia veroja tai maksuja.

SMOTO edellyttaa, etta
Moottoripyorien pisteverojen valmistelut tulee lopettaa eika niita tule edistda millaan tavalla.

SMOTOn vuonna 2016 tekeman kyselyn mukaan moottoripydrien ajoneuvovero tappaa moottoripyorailyn
seka siihen liittyvat lilkketoiminnan ja palvelut.

Moottoripyorien muutoskatsastuksen sekda oma- ja piensarjavalmisteiden verotusperusteet tulee olla
lapinakyvat ja oikeudenmukaiset, eika niilla pida pyrkia ohjaamaan moottoripydrien muutoksia ja
rakentelua.

Moottoroituja kaksipyoraisia suosiva verotus johtaa kaikkien tienkayttajien kannalta sujuvampaan
liikenteeseen ja parempaan lopputulokseen. Moottoripyoriin ja moottoripyorailyyn kohdistuu toistuvasti
paine, jolla perustellaan, miksi naihin kohdistuvia veroluonteisia maksuja tulee lisata tai korottaa. Naiden
perusteluna kdytetdan usein kestamattomia, huonosti perusteltuja ja taustoiltaan vaaria perusteluita.

EU:n liikenteen Valkoisen kirjan mukaan EU vaatii konkreettisia toimenpiteitd, joilla varmistetaan "kdyttdjd
maksaa”— ja "saastuttaja maksaa”—periaatteiden toteutuminen. Tama ei sisalla yhteen ajoneuvoryhmaan
kohdistettuja pisteveroja. EU vaatii myos, ettd unionin kestavan liikkuvuuspolitiikan mukaan eri
liikennemuotojen yhdenvertaisten toimintaedellytysten varmistamisen taytyy perustua entista laajempaan
poliittisten valineiden valikoimaan. Talla valikoimalla voidaan siirtya kohti ymparistoystavallisempia
liikennemuotoja etenkin pitkilla matkoilla, kaupunkialueilla seka ruuhkaisissa liikenneolosuhteissa.



